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Ein Bericht von Ralf Tecklenburg (Ralf45)
Bei Fragen zum Bericht: Auf den Namen oben klicken (Email) oder im Portal registrieren und dann per
Kommentarfunktion

BMW Vintage CR

Die vielen Besuche bei Oldtimer-Ralleys haben mich dazu inspiriert, einen Cafe-Racer im Oldstyle-Look
zu bauen. Besonders wichtig erschienen mir hierfiir zwei Komponenten, die fiir einen solchen Umbau
unverzichtbar sind: Ein langer Tank und ein kurzes Heck.

Um das Ganze kostengilinstig zu halten, aber auch um selten gewordene Teile zu finden, durchstébere ich
auch heute noch tiglich ein groBes Online Auktionshaus. Da die heimischen Regale mit gebrauchten
Teilen aus fritheren Umbauten gefiillt waren, konnte ich hier {iberwiegend gutes oder neuwertiges
Material verwenden.
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Nachdem die Hochzeit von Motor/Rahmen vollzogen war, muBte zuerst ein Fahrwerk entstehen, um das
Ganze aus Platzgriinden mobil zu machen.

Die Gabelbriicken und Gleitrohre wurden schwarz gepulvert und anschlieBend mit neuen Innereien
versehen. Erneuert wurden auch die Buchsen der exentrischen Lagerbolzen der Bremssittel, die nach zig
Jahren ausgeschlagen sind.
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Da eine orginale BMW-Trommelbremse bei einem 70PS Motor schnell an seine Grenzen st68t, habe ich
mich aus optischen Griinden fiir die ATE-Schwenksattelbremsen entschieden.

Auch diese Sittel wurden komplett {iberholt und funktionieren bei richtiger Einstellung ausreichend.
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Einen Stilbruch mufte ich dann doch begehen. Der orginale HBZ unterm Tank sollte einer Magura-
Pumpe mit 15er Kolben am Lenker weichen.

Wie aber nun den /5-Knubbelschalter und den Bremshebel mit den Fingermulden dort anbringen? Fiir
den Bremshebel nahm ich einen /5-Kupplungshebel, der mehr Material zum Bearbeiten bot. Mit Feile
und Dremel entstand nach einiger Zeit ein erstmal gut funktionierender Hebel, der optisch gut zur /5-
Kupplungsamartur passte. Auch den HBZ-Grundkorper bearbeitete ich mit dem Dremel solange, bis der
Knubbelschalter passte.
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Nach einer spiteren Probefahrt stellte ich aber einen unakzeptabelen Druckpunkt fest und nahm dann
doch den orginalen Bremshebel, Fingermulden reingefeilt und poliert, und gut ist!

Die Elektrik wurde anhand der orginal BMW /5-Kabelfarben neu gestaltet, so ist auch spéater immer eine
Zuordnung einzelner Komponenten leicht méglich. Eine Sicherungsbox befindet sich nun hinten am
Rahmenrohr, schnell zuginglich unterm Tank, wie bei den spateren Monolever-Modellen. Das
Ziindschloss wanderte unter die Sitzbank. Der Scheinwerfer ist Vorkrieg und stammt aus meiner Oldie-
Teile-Sammlung. Problem der kurzen Scheinwerfer: Frither wurden Tachos mit abgewinkeltem Abgang
verbaut, mit einer anndhernd passenden Wegdrehzahl fast unmoglich heute zu bekommen. Also neues
Loch fiir die Tachowelle gebohrt und Elektrik im Lampentopf aufs Notigste reduziert. Der org. BMW-
Tacho mit Wegdrehzahl 1:0 zeigt bei 32/10 Ubersetzung genau an. Die Hallogenblinker sind zwar etwas
modern, harmonieren aber dank der minimalen Bauform gut mit dem Gesammterscheinungsbild.

12.08.2018, 19:10



boxerkunst.de - Vintage Caferacer http://boxerkunst.de/content.php?82-Vintage-Caferacer

9 von 21 12.08.2018, 19:10



boxerkunst.de - Vintage Caferacer http://boxerkunst.de/content.php?82-Vintage-Caferacer

Auch der RiooRMotor sollte optisch den alten /6-Modellen entsprechen, technisch aber auf neuerem
Stand sein.

Leichter Schwung, neue Kupplung und Valeo-Anlasser wurden beibehalten. Erst wurde ein glatter
Steuerkastendeckel an den Rumpfmotor angebaut, der Drehzahlmesserantrieb und die
Nockenwellenbohrung verschlossen und ein Spacer aus Alu fiir die LiMa-Haube angefertigt. Da ich
keinen CNC-Fraser an der Hand hatte, hab ich den in Handarbeit mit Stichsédge und Feile selber gemacht.
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Nach einigen Recherchen habe ich mich anschlieBend fiir eine Sachse Elektronikziindung entschieden,
die mir Volker (h2ovolli) schnell und giinstig besorgte.

Der Einbau und die Einstellung war einfach und klappte problemlos.
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Das Ziindsteuerteil wanderte ins Anlassergehause.

Bei der Ziindspule entschied ich mich fiir die Honda SC44-Doppelspule, die aufgrund kleiner
EinbaumaBe gut unter die Anlasserhabe passt. Bose Zungen behaupteten damals sofort: Die stirbt den
Hitzetot! Kurzerhand wurde eine Extraluftzufuhr mittels PC-Liifter und Schalter montiert. Bis heute gab
es keine thermischen Probleme!
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Inzwischen waren auch die Motordeckel und Vergaserdome vom pulvern zuriick, der Motor erhielt
hierdurch seinen extravaganten Look.

13 von 21 12.08.2018, 19:10



boxerkunst.de - Vintage Caferacer http://boxerkunst.de/content.php?82-Vintage-Caferacer

40er VA Kriimmer und Edelstahl-St6Belcover aus der Bucht runden das Erscheinungsbild eines sauberen
Antriebs ab.
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Etwas aufwéndig war die Anpassung der Raask Schalt/Bremsanlage, die von einer Honda VF stammte.

Da ich sie moglichst weit nach hinten haben wollte, bediente ich mich der org. BMW-
BeifahrerfuBrastenhalter mit Verzahnung. Die Umlenkung muBte etwas verindert werden und der TUV
verlangte eine zusétzliche Stabilisierung der Halteplatte. Da die schmalen Hosketiiten zu laut waren,
baute ich die /5-Zigarren wieder an und muBte die Bremse mit Buchsen etwas nach aulen versetzen.
Nachdem ich meine 45 als Markierung eingeschlagen hatte, bekam ich die Anlage als Eigenbau
eingetragen.
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Zu guter Letzt will ich noch was zum Fahrwerk schreiben. Da ich kein Langstreckenfahrer bin, hatte ich
mich schon vorzeitig fiir den Einbau einer Kurzschwinge mit R45-Heckrahmen entschieden.

In Verbindung mit den kiirzeren StoSdampfern, die ich mir Konifedern und Aluhiilsen versehen hatte,
lasst sich die Fuhre ganz angenehm um die Kurven bringen :-)
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Hier nochmal die Auflistung der Teile, die im Umbaubericht nicht erwdhnt wurden, aber trotzdem
gedandert wurden

Habermann Gfk-Tank, ca32L

Gekiirzte S Sitzbank mit Laverdah6cker Hawker PC 310 im Hocker Speichenrdder Magura
Stummellenker Kotfliigel modifiziert
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