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Aufbau Gasometer 247

Die Idee dazu entstand bei einem Rennstreckentraining, eine leichte, wendige BMW mit überschaubarem Budget
aufzubauen. Die ersten 2

Kriterien konnte ich realisieren, der Kostenblock lief jedoch schon bei den Vorplanungen aus dem Ruder. Es sollte ja
solide werden, und auch letztendlich eine Straßenzulassung bekommen. Als Basis erstand ich einen Teilehaufen eines
angefangenen Seitenwagenprojekts.
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Nachdem alle überflüssigen Teile verkauft waren, blieben noch ein 85er Monoleverrahmen, eine K100 Gabel,
Motorblock und HAG, sowie Papiere

einer R80 Monolever übrig. Diverse andere Teile wie Radnaben, ein frisch überholtes Getriebe, und einen Laser
Endschalldämpfer von meiner R1100S (der sollte unbedingt in das Konzept).
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Den größten Arbeitsaufwand hatte ich beim Bau des Heckrahmens, der ca. 80mm nach oben wandern musste um den
ESD unterzubringen, der

leicht sein sollte, und dennoch stabil genug um die Schwingungen der Underseat Auspuffanlage aufzunehmen.
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Die Sitzbank habe ich komplett aus Alu gebaut, nur der Bürzel ist Stahlblech aus einem herausgetrenntem Stück /7
Tank, und wurde eingeklebt.

Die Gabel wurde überholt, mit progressiven Wilbersfedern bestückt und die obere Brücke plangefräst, damit die LSL
Stummellenker oberhalb Platz fanden. Hinten werkelt ein superleichtes Luftfederbein von Fournales (Danke Volker).
Damit Motor und Getriebe in einer Flucht mit dem Antrieb laufen, wanderten die Bolzenaugen vorn um 60mm nach
oben, was dann auch für das Motorkonzept Konsequenzen hatte. Eine Raask Fussrastenanlage erwies sich als
ungeeignet, sodass ich nur die Fusshebel übernahm und den Rest selbst baute.
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Für die Räder, es sollten schöne konventionelle Speichenfelgen werden, dienten Naben einer R100R. Vorn ging das mit
K100 Bremsscheiben plug&play,

nur hinten mussten innen an der Achsaufnahme 18mm abgedreht werden. Vorn wollte ich ein 17“ Rad, und hinten
einen möglichst breiten 18“ Pneu.
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Nach einigen Telefonaten mit Herrn Walter (Walmotec) fanden wir auch die richtige Kombination mit
zulassungsfähigen Felgen, hinten 15mm offset nach

links gespeicht. Ich kann so neue Reifentypen 110/70ZR17 und 150/60ZR18 (BT14) fahren. Den Tank habe ich mir nach
Angaben für Tunnelbreite und Halterungen für den Mono-Rahmen aus Alu anfertigen lassen. Ein
Druckprüfungszertifikat reichte für die Zulassung.
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Schalter und Griffarmaturen spendierte eine Yamaha R1. Die Anzeige übernimmt ein Motogadget Classic, und das
Zündschloss wanderte in den

Steuerkastendeckel. Da auch moderne elektronische Komponenten von SH, LED Leuchten von Kellermann, ein
Ellipsoid Scheinwerfer und eine elektronische Doppelzündung von Jäger eingebaut werden sollten, versteht es sich von
selbst, das hier ein neuer Kabelbaum fällig war. Ich entkleidete einen VW Kabelbaum, und baute mir einen komplett
neuen Miniaturkabelbaum. Das hat mich auch relativ viel Zeit und Gehirnschmalz gekostet. Allerdings funktionierte
alles beim ersten Mal.
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Weil ich ja nur einen Motorblock mit guter KW und 2 R80 Köpfe hatte, musste eh alles neu. Also habe ich mit Rolf
Srech aus Berlin die Motorplanung

besprochen. Zum Einsatz kam ein Replacement Kit, mit polierten, ausgewogenen Pleuelstangen, und einer Verdichtung
von 10,5. Rolf hat mir dann die Köpfe dazu mit der richtigen Quetschkante angepasst, große Ventile eingebaut und die
Kanäle für meine 40er Dellortos mit offenen Trichtern angepasst. Dank an Rolf für die klasse Arbeit.

Selbstredend habe ich auch alle Verschleißteile, wie Steuerkette, Kupplung und alle Rahmenlager gewechselt.
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Die Steuerung der Ventile übernimmt eine asymmetrische EM2V. Da ja der Motor nach oben gewandert ist, musste ein
Zwischenring mit außenliegendem

Ölfilter eingebaut werden. Das erspart mir dann aber den Öl kühler. Den Steuerkastendeckel musste ich ebenfalls oben
abfräsen, das bildet nun eine Linie mit dem Block weil auch der Anlasserdeckel wegfiel und ein 3. Motorlager eingebaut
wurde.
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Die Krümmerführung habe ich von SR Racing nach meinen Skizzen anfertigen lassen. Als Grundlage dienten hier die
GS Krümmer

von SR. Alle Schweißarbeiten habe durch einen Fachbetrieb ausführen lassen. Überall wo Stahl weichen musste kam
7075 Alu zum Einsatz. Nachdem alles zusammengebaut war ging es auf die Waage. Stolze 171kg fahrfertig mit 2Liter
Sprit und einer Gewichtsverteilung von 55% vorn-45%hinten ist das Ergebnis. Ebenso beeindruckend leicht verliefen
auch die ersten Fahrersuche. Die Zündung musste durch eine ältere Ausführung 8+2 getauscht werden, weil ab 5000
n/min Zündaussetzer durch KW-Biegungen auftraten. Aus dem Harley Regal habe ich dann auch noch einen
Lenkungsdämpfer eingebaut, da die Kiste durch den geringen Nachlauf und dem schmalen Lenker in engen Kurven
etwas unruhig wurde.
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Ernüchternd gestaltete sich die erste Vorführung beim TÜV.

Die ist zu laut, und muss die 86 dB (A) in den R80 Papieren für die Gräuschmessung erfüllen. Alles andere sieht gut
aus. Dann habe ich mir in das 55er Zwischenrohr zum ESD einen kleinen Absobsionsdämpfer gebaut. Immer noch 2 dB
zu laut. Nach ein paar kleinen Änderungen hat es dann im 3. Anlauf geklappt. Was ist noch zu tun? Einen längeren
Endantrieb 32/10 habe ich schon eingebaut, und ein langer 5. Gang sowie einteilige Kipphebelböcke sollen im Winter
2014 folgen.

Wenn ich die Kosten betrachte, passt das mit meiner Vorplanung.

Zum Teilehaufen habe ich nochmal 9.500€ und ca. 500 Arbeitsstunden reingesteckt. Aber es hat einen riesen Spaß
gemacht.

Bei den Arbeiten haben sich dann auch noch eine Fräse und eine Drehmaschine in der Werkstatt eingefunden. Zu guter
Letzt möchte ich allen Mitgliedern unseres 2-Ventiler.de Forums danken, die mich mit Tipps, Tricks und Teilen versorgt
haben. Mein Dank geht auch an Fa. Breindl&Grope Braunschweig für die tolle Unterstützung.

Anbei noch ein paar Impressionen aus der Werkstatt:
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